Ostrovy Severniho Atlantiku 2006

aneb autem, lodi a péSky po Faerach, Islandu, Shetlandech, Orknejich, Skotsku, Anglii a ostrové Skye

obecné:

Namétem letoSni cesty bylo mote a jeho inverzni tvar — ostrovy. VétSina trasy autem vedla po motském pobiezi,
vétSina pesich vyletl vedla k mistim pozorovani motskych zivocichti, mezi ostrovy jsme se piesouvali lodi a podnikli
jsme i1 vyjizd’ky na mote vyhradné¢ za ucelem pozorovani velryb a ptactva.

Z Prahy jsme odjeli do danského Hanstholmu, odkud jsme se i s autem pteplavili lodi okolo Shetland na Faerské
jsme na Island. Po tfech tydnech jsme se cestou lodi zpét do Déanska nechali vyhodit na Shetlandskych ostrovech (Main-
land a po mostech ostriivky Trondra a West Burra), kde jsme stravili tfi dni a poté prepluli na Orkneje (Mainland, lodi
okolo ostrova Hoy a nékolika dalSich ostrivkil). Nasledovala cesta lodi do Skotska, prohlidka severozapadniho pobiezi a
navstéva ostrova Skye, tentokrat po mosté. Poté jsme absolvovali prohlidku nékolika skotskych hradi a prejeli jsme An-
¢glii do Londyna. Nasledovala posledni pieplavba lodi z Doveru do Calais a cesta pfes Francii, Belgii a Némecko dom.
Celkem Sestkrat jsme se tak plavili sautem. Kromé toho jsme podnikli vylety malymi lodémi k pta¢im utesim
Vestmanna na Faerskych ostrovech a z Husaviku na Islandu, kde jsme pozorovali velryby. V kompletnim vyctu plaveb
je potieba zminit také projizd’ku mezi ledovymi krami na nafukovaci Palavé v jezeru Jokulsarlon pod nejvétSim island-
skym ledovcem. Témér kazdy den jsme podnikli néjaky pési vylet. Pocasi se da shrnout stru¢né — prselo a byla zima.

Cestovali jsme ve dvou a na Ctyfi dni jsme se na Islandu potkali s Hanysem a Kacou (viz zprava Velka severni
cesta 2003 — jsou to titiz H. a K.), se kterymi jsme podnikli nékolik vylett, plavbu na Palave po Jokulsarlonu a cviceni
pohybu na ledovci. Vidé€li jsme hodné ptirody a hodné zviratek, zazili jsme pozoruhodna setkani s lidmi. Mezi zajimavé
kulturni posttehy patfi to, Ze Island’ané jsou vSichni tlusti, ze na Islandu i ve Skotsku je v krajing jesté mnohem vétsi ci-
viliza¢ni nepotadek nez u nés, ze vyslouzild auta a zemédelské stroje se ukladaji na nejroztodivnéjsi mista, aby tam jako
zrezivélé artefakty straSily desitky let a Ze Faerské ostrovy, kde neni nic, co by mohlo vytvorit jakoukoli hodnotu, jsou
malebné a je tam levny benzin, za coz dékujeme danskym danovym poplatnikiim. Pfi setkani se skotskymi fidi¢i jsme
dosli k zavéru, Ze v Cestin€ shodné oznaceni prislusnika tohoto naroda a hovéziho dobytka neni ndhodné. Zajimavé také
je, e nejrozsifendjsi znadkou traktoru na Islandu je Zetor a Ze ve Skotsku maji v§ichni Skodovky. Island, stejné jako
Norsko, Faery a Japonsko lovi velryby pro ,,védecké” ucely. Vysledky badani je mozné ochutnat v kazdé islandské re-
stauraci. Tlak na omezeni lovu je nastésti dost velky a nékteré velrybaiské lodé dnes slouzi turistim naopak pro pozoro-
vani velryb. Kromé pfitomnosti na Islandu rozsifeného nazoru, ze velryby je potieba lovit, protoze se piilis premnozily,
patii k dalsim absurdnim kuriozitam existence instituce Icelandic Forest Service. Na Islandu totiz nerostou stromy, jeli-
koz si je vSechny vykaceli. Shetland’ané védi, ze v Republic je vedle Bulharska a mysli si, ze kdyz je né¢kdo zrzavy,
musi byt ze Shetland. Piji také hodn¢ whisky.

auto:

Cestovali jsme vozem Skoda Forman 135 LXi v luxusnim provedeni Black Line, rok vyroby 1994, vstiikovani
elektronicky fizené. Z auta byly vymontovany zadni sedacky, zadni bezpecnostni pasy a odstranény i gumové podlozky
a dalsi prvky, které nejsou pro jizdu potieba a zbytecné zabiraly misto a zvySovaly hmotnost vozu. Mezi dal§i nadstan-
dardni vybaveni patfila okna stahovaci na klicku, manualn¢ ovladana zrcatka, stfeSni okno, které neslo otvirat, protoze je
zalepené, aby jim do vozu neteklo, radio bez antény a centralni zamykani. Viz byl opatfen Ctyfmi litinovymi koly
165/70/13. Dale jsme s sebou méli jedno kompletni kolo nahradni na standardnim plechovém rafku a dalsi dvé samotné
pneumatiky, protoze jsme se bali, ze je na islandskych prasankach roztrhame. Neméli jsme vSak jediny defekt. Pfed ces-
tou jsme nechali namontovat nové tlumice pérovani na vSechna kola, vymeénit svicky a kabely v motoru, aby auto dobte
startovalo i za vlhkého islandského pocasi, nastiikali jsme odfend mista stéracl a zrcatek a vselijak jinak jsme auto
uvedli do reprezentativni Gpravy a bezvadného technického stavu. Do terénniho vzhledu byl viiz upraven pfimontova-
nim masky chladi¢e z Land Roveru, model série II z let 1958-61, na piedni naraznik vozu. Maska byla ,,vypijcena*
z pavodniho vozu na jednom tabofisti-vrakovisti na Islandu a dojeli jsme s ni az domti. Otazka byla, prosel-li by v této
upraveé na§ Land Forman technickou, ale zlotfili ¢eskomoravskovysocinsti policisté nas dva tydny po navratu donutili
masku odmontovat. Akusticky byla hodnota vozu zvysena samovolnou amputaci zrezlého zadniho tlumice vyfuku. Ces-
tou pfes Anglii se dramaticky zvétsil otvor v chladici soustavé. Provizorng jsme zadvadu vyftesili zni¢enim pietlakového
ventilu ve vicku expanzni nadobky tak, aby se chladici soustava nemohla natlakovat. Voda z ni pak unikala méné, ale i
presto se musela Casto dolévat. Bez nehody jsme ale dojeli az domtl, po navratu mé¢lo auto najeto 209 137 km. Opravy
po cesté zahrnovaly montdz nového vyfuku, opravu chladici soustavy a vyménu brzdové kapaliny a motorového oleje.

Silnice v navstivenych zemich, kromé Islandu, nepiedstavuji pro osobni auta zadny problém a jsou asfaltové. Na
Islandu jsme se pohybovali po silnicich ¢asto jen prasnych nebo kamennych. Silnice jsou rozdéleny do péti kategorii,



z nichz ale zadna nenese informaci o tom, je-li silnice asfaltova ¢i nikoli. Kategorie jsou: primary road, secondary road,
reliable vehicle road, 4x4 road a special 4x4 road. Standardné jsme jezdili prvni tii kategorie s obCasnymi zajizd’kami na
kategorii Ctvrtou. I primary road ale je ob¢as jenom hlinéna nebo Stérkova, zpravidla ale dobfe udrzovana. Vtip 4x4 sil-
nic neni ani tak v jejich obtizné prostupnosti terénem jako takovym, ale v pfitomnosti brodti, které nemusi nizké auto
vzdy zvladnout bez tthony. OvSem my jsme na Islandu pobyvali tii tydny, najeli jsme po ném 3.207 km a Zadny vetsi
brod jsme zdolavat nemuseli. Na Islandu je tolik dobrych silnic pro osobni auta, Ze ke vS§em hlavnim atrakcim ostrova se
Ize dostat jim a 4x4 viiz neni zasadnim pozadavkem pro navstévu. Ctyikolka mize umoznit cestu do vnitrozemi, kde
jsme nebyli. Ale i nékteré vnitrozemské silnice jsou jiz sjizdné pro osobni auta a pritomnost brodt je v mapach dobie
znacena. Jezdéni off road je velmi vyrazné nedoporucovano, protoze se tim nic¢i kfehka krajina. V mnoha frekventova-
nych mistech je dokonce znackami piimo zakazano, ale je zde tolik postavenych i vyjetych cest, Ze jizda off road neni
potieba pro dosazeni zadného cile. Island’ané, jejichz zivotni tirovent pomalu vzrasta, si dnes jiz mohou velké ¢tyikolky
dovolit (nahrazuji jimi vozy Lada Niva, jejichZ vraky se tam vSude valeji) a z pleziru ¢asto jezdi vSude, kde to jde. Kniz-
ni privodce na tento fakt upozoriuji a i z tohoto diivodu zadaji zahrani¢ni navstévniky, aby jezdili jen po cestach.

Autem jsme celkem najeli 8.001 km, z toho 918 km po silnicich bez asfaltu. Vsechny praSanky se nachazely na
Islandu — ze vzdalenosti najeté na tomto ostrové tak prasanky tvofily 28,6 %. Primérnou spotfebu jsme méli 7,12 litri /
100 km. Nejnizsi spotieby jsme dosahli ve Skotsku, kde jsme se pohybovali nizsi rychlosti po vyborném asfaltu a spo-
tfeba ze dvou nadrzi po sobé vykézala krasnou hodnotu 6,4 litru / 100 km; na Islandu je spotfeba naopak trosku vyssi,
protoze nékteré prasanky prostupné na dvojku kladou pomérné tuhy odpor. Nezanedbatelnych neni ani skoro 2.500 km
najetych vysokou rychlosti po kontinentalnich dalnicich, kde spotieba také roste. Primérna pfepoctena cena benzinu by-
la 38,70 K¢ / litr. Lodémi jsme ujeli celkem 2.980 km.

jak jsme bydleli:

Cesta trvala 40 dni, tedy bez dvou dni 6 tydnii, uzili jsme si 40 noci. 4x jsme spali na lodi (2x na Faery, 1x na
Island a 1x na Shetlandy), 14x ve stanu v placeném kempu (3x Island [z celkem 21 noci], 3x Shetlandy [vzdy], 1x
Orkneje [vzdy], 4x Skotsko [vzdy], 1x Isle of Skye [vzdy] a 2x Anglie [vzdy]), 11x ve stanu volné (jen na Islandu [sem
pocitam i 2 noci v islandskych kempech zadarmo]), 10x v auté volné (2x Faery [vzdy], 7x Island a 1x Francie [vzdy]) a
1x viibec (cestou z Cech do Danska). Za jeden placeny kemp se nam podaiilo nezaplatit (nikdo tam nebyl). Platili jsme
tedy celkem za 17 noci (kempy + lod’), 23 noci jsme bydleli zadarmo.

co jsme vidéli:

Nejhez¢i navstivené prirodni utvary, kulturni pamatky a podniknuté akce: Faerské ostrovy: ptaci ttesy
Vestmanna, utesy Obr a Carodéjnice, netisp&&ny pokus o vystup na Slattaratindur — nejvyssi kopec ostrovii, muzeum
v hlavnim mésté Torshavn; Island: ptaéi utesy v zatoce Héradsfloi, ptaéi utesy a krater Raudinapur, kafion Asbyrgi, ka-
non feky Jokulsa & Fjollum, vodopady Hafragilsfoss, Dettifoss a Selfoss, vulkan Raudhdlar a ¢ediCové utvary Hljoda-
klettar, fosilni Skeble na poloostrové Tjornes, mésteCko Husavik, zaliv Skjalfandi s pozorovanim velryb, jezero Myvatn
s pseudokratery Skutustadir, termalni puklina Grjotagja, sopka Krafla, krater Viti, geotermalni oblasti Leirhnjukur a
Namaskard, krater Hverfjall, lavové ttvary Dimmuborgir, vodopad Godafoss, méstecko Akureyri, kostelicek s drnovou
sttechou Grof, ttes Hvitserkur, tuleni na poloostrové Vatnsness, Zapadni fjordy, vodopad Dynjandifoss, pta¢i utesy Lat-
rabjarg, listové zkamenéliny v soutésce Surtarbrandsgil, ,,¢edi¢ovy* kostel v Reykjaviku, geologicky zlom v bingvelliru,
gejzir Stokkar a geotermalni pole Geysir, vodopad Gullfoss, vodopad Faxi, kostel Skaholt, krater Kerid, vodopady Selja-
landsfoss a Glufrafoss, vodopad Skoégafoss, ¢edicova dlazba Kirkjubejarklaustur, NP Skaftafell, udoli Morsardalur a
vodopad Svartifoss, vystup pod horu Kristinartindar, ledovec Skaftafellsjokull, nacvik lezeni na ledovci Svinafellsjokull,
pohled na nejvyssi horu Islandu Hvannadalshnukur, plavba na Palavé po jezete s ledovymi krami Jokulsarlon, liparitové
a ¢edicové udoli Seldalur, ,,les* u jezera Lagarfljot v Hallormsstaduru, vodopady Litlanesfoss a Hengifoss; Shetlandské
ostrovy: ptaci rezervace na mysu Sumburg Head, starovéké osady a opevnéni Old Scatness a Clickimin Broch, tuleni
utesy Braewick, kostel a hibitov ve vesnicce Papil; Orknejské ostrovy: vychodni utesy, pozorovani malych velryb a
ruiny staroveéké osady na Mull Head, méstecko Kirkwall a jeho katedrala, palace a muzeum, menhiry Stenness a Ring of
Brogar, zapadni utesy a skalni véz Yesnaby, skalni véz Old Man of Hoy; Skotsko: pozorovani velryb na mysu Strathy
Point, jeskyné Smoo, zficenina hradu Ardvreck, soutéska Corrieshalloch s vodopadem, hrad Eilean Donan, Gspésny vy-
stup na nejvyssi horu Skotska Ben Nevis, mésta Stirling a Edinburgh, prohlidka palace Argyll’s Lodging a hradii Doune,
Stirling, Linlithgow, Blackness a Edinburgh, mosty ptes Firth of Forth; Isle of Skye: mésteCko Portree, utesy Kilt Rock,
zficenina hradu Duntulm, hrad Dunvegan, starovéka pevnost Dun Beag Broch; Anglie: ruiny Hadrianovy zdi, Natural
History Museum v Londyné¢ a jeho expozice o Zemi, bilé skaly v Doveru.

Vidéli jsme tato zviratka: tulené, kormorany, spousty kdejakych racki a jiné havéti, divoké husy a labuté, néko-
lik druhti kachen, pitomé islandské komary, co nekousou, papuchalky, tereje, mrkvaky, Shagy, plejtvaky obrovské, svi-
nluchy, minky whales, keporkaky, islandské poniky, shetlandské poniky, mnoho ovci a krav, chlupaté skotské kravy a
hlavné miliony skotskych muchnic¢ek midgies. Nejkrasnéjsi pozorovani ptakt jsme si uzili na utesech Latrabjarg na Is-
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landu, nejvice papuchalkl na jednom misté jsme vidéli na Sumburg Head na jihu Shetlandskych ostrovii, nejlepsi pozo-
rovani tuleiii jsme zazili v zalivu Braewick taktéz na Shetlandech, velryby se nejlépe pozorovaly z lodi u Husaviku na
Islandu, ale §lo to i ze zemé na titesech Mull Head na Orknejskych ostrovech a na mysu Strathy Point na severu Skotska.

prehled zemi a ostrovii: najeto km autem km lodi po mofi km vylety lodi

Ceska republika 112

Némecko 680

Dansko 320

Faerské ostrovy 261 1036 28

Island 3207 557 48+1

Shetlandské ostrovy 320 1039

Orknejské ostrovy 90 184

Skotsko 428 45

Isle of Skye 240 most

Skotsko 500 most

Anglie 677

Francie 134 41

Belgie 224

Némecko 636

Ceska Republika 172

celkem 8001 2902 77
penizky:

Veskeré naklady jsou rozdéleny do sedmi zfetelnych polozek, uvedené ceny jsou naklady v K& pro jednoho
z nas. O vSe jsme se na cesté delili napil, takze je to veelku jednoduché.

lodé (plavby i s autem) 18.500,-
benzin (za celych 8 tisic km, tedy 1,36 K¢/ 1 km na ¢loveka) 10.900,-
spoti‘ebni (lepici pasky, gumicky do stéraci, motorovy olej, parkovani, internet atd) 1.300,-
jidlo a piti (lusténiny, téstoviny, ryze, benzin do vatice, jidlo z domova, whisky a whiskey) 7.100,-
kempy (podrobnosti uvedeny vyse) 2.600,-
suvenyry (vylet na velryby, vylet lodi na utesy, vstupy do pamatek, darky domtt) 3.800,-
fotky (filmy a vyvolani fotek) 1.500,-
celkem 45.700,-

Kdyz si ptedstavim, ze tak 4.000,- K¢ bych za tu dobu doma projedl stejné a odectu jeste fotky a suvenyry, tedy
polozky, které se nevztahuji bezprostiedné k samotnému prubéhu cesty, dojdu k ¢astce 36.400,- K¢ pro jednoho. Ke
zdarnému pribéhu cesty prispély i mapy a privodce, které jsme méli nezistn¢ zapij¢ené od kamaradi, ¢imz jsme usetiili
nekolik tisic K¢ za jejich nakup — dékujeme. Kromé uvedenych polozek jsme pied cestou a po cesté nechali opravit auto
za celkem 14.100,- K¢. Po opraveé po navratu je auto ve stavu, ktery je nejen lepsi, nez byl pred cestou, ale hlavné dava
nadé&ji, Ze auto jesté par desitek tisic km najede, takze se jedna o naklady vynaloZené i na jeho provoz do budoucna,
nicméné v souvislosti s cestou vynalozené byt musely. Kazdy jsme byli zdravotné pojisténi — jednalo se ale o pojisténi,
ktera plati pro cely rok a vyuzita byla i pro jiné cesty. V této zprave se také viibec nehovofti o nakladech — vétSinou vyna-
lozenych dfive — na osobni, tabornické, vodacké a lezeci vybaveni, fotografické nacini a auto jako takové, které dosahuji
n¢kolika desitek tisic K¢ pro jednoho.

vystupy:

Album s popisky, ve kterém je vybranych 200 fotek z celkem 300 exponovanych, podrobny itinerat, pfiblizné
7 kg prospektt, letacki a jinych vice ¢i mén¢ informativnich materialii, mapka trasy a n€kolik kg dovezenych kameni a
Skebli.

Petr a Bara




